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Der Kampf ums kalte Gas

Neben Brunsbiittel plant auch Stade einen Importterminal fiir verfliissigtes Erdgas. Egal, wer
sich bei diesem Pionierprojekt durchsetzt: Gewinnen wiirde die Luftqualitéit in Hamburg

Olaf Preuf3

Stade
Nur zwei Frachter liegen im kalten

Wind an den Piers in Stade. Eine pro-
minente Adresse fiir die Schifffahrt ist
die niedersdchsische Kleinstadt rund
35 Kilometer flussabwirts von Ham-
burg bislang nicht. Weniger als fiinf
Prozent der Hamburger Jahresmenge
werden hier umgeschlagen. Das aber
soll sich dndern, wenn die Plidne der
Stader Wirtschaft aufgehen: "Wenn der
LNG-Terminal realisiert wird, bauen
wir hier einen komplett neuen Hafen",
sagt Stephan Engel, Manager beim
Chemiekonzern Dow Chemical. Bis zu
50 Tanker im Jahr, in einer zweiten
Ausbaustufe sogar bis zu 100, sol-
len kiinftig tief gekiihltes, verfliissigtes
Erdgas (LNG) nach Stade bringen.

Bislang hat Deutschland keinen ei-
genen Importterminal fir LNG. Sta-
de ist der vierte deutsche Standort mit
Ambitionen bei dem Thema. Erdgas
aus Tankern hilft dabei, Abgase aus
Dieselmotoren zu senken, obendrein
verbessert LNG die Gasversorgung,
weil es einen globalen Markt fiir die-
sen Brennstoff gibt. Auch in Brunsbiit-
tel, in Wilhelmshaven und in Rostock
arbeitet man an Plédnen fiir einen LNG-
Importterminal. Es geht um einen lu-
krativen Markt.

Wegen der groen Absatzmoglich-
keiten, etwa bei Kreuzfahrtschiffen,
wird die erste Anlage dieser Art in
Deutschland vermutlich an der El-
be gebaut werden, in Stade oder in
Brunsbiittel. Als Erster warb Brunsbiit-
tels Hafenchef Frank Schnabel schon
2011 fiir den Bau einer Importstation.
"Die Nachfrage wird entscheiden, ob
es letztlich einen oder mehrere LNG-
Terminals in Deutschland geben wird",
sagt er. "Die Pline fiir den Standort
Brunsbiittel jedenfalls sind weit fortge-
schritten.”

Im Mai 2018 kiindigte Stade eben-
falls an, den ersten Terminal bauen
zu wollen, die Pldne erregten zunichst

kaum Aufmerksambkeit - hellhrig wur-
de man aber in Brunsbiittel und bei der
Landesregierung von Schleswig-Hol-
stein in Kiel. Denn Stade hat ebenfalls
gute Argumente fiir seinen Standort.
Die Belieferung des Hamburger Mark-
tes wire aus Stade per Schiff rund 70
Kilometer und per Tankwagen rund 50
Kilometer kiirzer als aus Brunsbiittel.
Dow Chemical und das benachbarte
Werk Aluminium Oxid Stade kdnnten
einen Teil des Erdgases verwenden, ein
anderer Teil soll in das Gasnetz einge-
speist werden. "Besonders wichtig ist
auch fiir uns der Hamburger Hafen und
der Lkw-Verkehr in der Metropolregi-
on", sagt Marcus Schlichting, Chef des
Stader Sechafendienstleisters Elbclea-
rnng.

Von der neuen Konkurrenz zwi-
schen Stade und Brunsbiittel diirfte al-
so vor allem Hamburg profitieren. Bis-
lang muss LNG, das in Hamburg fiir
Schiffe oder Lastwagen verkauft wird,
aus Rotterdam geholt werden - kiinf-
tig kommt es vielleicht aus der eige-
nen Region. "Wo ein solcher Import-
terminal gebaut wird, entscheidet der
Markt", sagt Hamburgs neuer Wirt-
schafts- und Verkehrssenator Micha-
el Westhagemann (parteilos). "Wichtig
ist fir Hamburg, dass mit den Plidnen
in Stade mehr Bewegung in das The-
ma kommt und dass die Wahrschein-
lichkeit wichst, LNG fiir den Land-
und Schiffsverkehr direkt an der Un-
terelbe beziehen zu konnen." Auf der
Veddel nahm Shell kiirzlich Deutsch-
lands erste 6ffentliche LNG-Tankstelle
in Betrieb - ein wichtiges Angebot an
den Lkw-Verkehr, auf den relativ sau-
beren Kraftstoff Erdgas umzusteigen.
Auch fiir Diesellokomotiven ist LNG
eine saubere Alternative.

LNG boomt. Die Kosten fiir diese
Art der Energieversorgung sind stark
gesunken, mittlerweile ist LNG kon-
kurrenzfihig zu Pipelinegas - auch des-
halb, weil die USA inzwischen kein

Erdgas mehr importieren, sondern stei-
gende Mengen exportieren, die mit-
hilfe der umstrittenen Fracking-Tech-
nologie gewonnen werden. Die USA
dringen die Europdische Union, groBe
Mengen LNG zu kaufen - als Gegen-
leistung dafiir, dass Washington den
aktuellen Handelsstreit mit der EU
nicht weiter eskalieren ldsst. Deutsch-
land muss zudem in den kommenden
zehn Jahren fiir rund ein Drittel sei-
nes Gasverbrauchs neue Importmen-
gen finden, weil alte Quellen versie-
gen. Seit Jahrzehnten wird LNG dort
importiert, wo es keine oder keine aus-
reichenden Erdgaspipelines gibt, etwa
in Japan oder Siidkorea. Gekiihlt auf
minus 160 Grad, lisst sich das verfliis-
sigte Erdgas im Prinzip so transportie-
ren und lagern wie Rohol.

Nun konkurrieren Brunsbiittel und
Stade miteinander, bei beiden Projek-
ten soll 2019 eine Entscheidung fal-
len, Anfang 2023 konnten die Anla-
gen in Betrieb gehen. Hinter beiden
Standorten stehen internationale Kon-
sortien: An dem Stader Projekt sind ne-
ben dem US-Konzern Dow, der in Sta-
de ein Chemiewerk betreibt, auch die
australische Investmentbank Macqua-
rie und das Anlagenbau-Unternehmen
China Harbour beteiligt. In der ersten
Ausbaustufe, die rund 500 Millionen
Euro kostet, konnten jahrlich etwa vier
Milliarden Kubikmeter LNG in Stade
angelandet werden, nach einer Erwei-
terung des Terminals etwa das Doppel-
te.

Hinter der Firma German LNG Ter-
minal, die das Projekt in Brunsbiittel
tragt, stecken der Hamburger Tankla-
ger-Betreiber Oiltanking sowie die nie-

derliindischen Unternehmen Gasunie
und Vopak. In Rotterdam und in Me-
xiko betreibt Vopak bereits LNG-Ter-
minals, als ersten Kunden hat German
LNG Terminal den Energiekonzern
RWE gewonnen. Auch in Brunsbiit-
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tel ist zunichst der Import von vier
bis finf Milliarden Kubikmetern im
Jahr geplant. Zum Vergleich: Insge-
samt wurden in Deutschland 2017 rund
90 Milliarden Kubikmeter Erdgas ver-
braucht.

Am Ende entscheiden die jeweiligen
Investoren, welcher Terminal gebaut
wird. Wer zuerst am Markt ist, ver-
schafft sich einen groBen Vorteil. Die
Bundesnetzagentur wird zuvor Sicher-

heitsauflagen fiir den Netzanschluss
einer solchen Anlage definieren, die
WasserstraBenverwaltung des Bundes
Vorgaben fiir die Sicherheit der Gas-

tanker machen. Zusitzliche Kosten, die
dadurch entstehen, miisste der Bund
zumindest teilweise iibernehmen, dar-
auf setzen die beteiligten Unterneh-
men.

Bis dahin iiberlassen die Konkur-
renten an der Elbe nichts dem Zufall,
auch die Politik schaltet sich ein. Bernd
Buchholz (FDP), Schleswig-Holsteins
Wirtschafts- und Verkehrsminister und
damit qua Amt Lobbyist fiir Brunsbiit-
tel, sagte kiirzlich gewohnt forsch bei
einer Versammlung in Stade zu den

Plinen des Mitbewerbers: "Da kommt
ihr zu spit." Bei dem LNG-Projekt in

Niedersachsen bleibe vieles unklar, et-
wa, wer die Investoren seien. Maike
Bielfeldt, Hauptgeschiftsfithrerin der
Handelskammer Stade, widerspricht:
"Das Konzept ist so serios wie die in-
ternational tdtigen Unternehmen, die
dahinter stehen. Es zdhlt zu den Eigen-
arten der regionalen Wirtschaft hier,
Projekte nicht allzu laut anzukiindigen,
einmal getroffene Verabredungen aber
zuverldssig einzuhalten und umzuset-
zen." Das Rennen um den ersten deut-
schen LNG-Terminal geht in die End-
phase.
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