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il Bestehend
R in Bau befindlich

Klaus Stratmann Berlin -Kapazitat
] : . in Mrd.
rankreich hat vier, Italien drei, Spanien Kubik-
metern

sieben, Grofibritannien sechs, die Nie-

derlande, Griechenland, Portugal, Bel- .

gien, Polen und Litauen haben jeweils-

eins. Nur Deutschland steht noch chne
ein amd_::m_ fiir verfliissigtes Erdgas (liquefied na-
tural gas, laurz: LNG) da. Das kénnte sich allerdings
schon bald d&ndern. Im schleswig-holsteinischen o
Brunsbiittel, gelegen an der Miindung des Nord- S
Ostsee-Kanals in die Elbe, kénnte bald schon ein
solches LNG-Terminal Realitit werden.

Das Vorhaben wird von der Bundesregierung
und von der schleswig-holsteinischen Landes-
regierung ausdriicklich begriifft. ,Die Bun-
desregierung hat grof3es Interesse daran, dass

- in Deutschland ein LNG-Terminal entsteht®,
sagte Norbert Brackmann, Koordinator der
Bundesregierung fiir die maritime Wirtschaft
und CDU-Bundestagsabgeordneter, dem Handels-
blatt. Auch das Land Schleswig-Holstein rollt den
roten Teppich aus: Er freue sich, ,,dass ein Investor
sich fiir Brunsbiittel entschieden und die Vorberei-
tungen aufgenommen hat®, sagte Thilo Rohlfs,
Staatssekretdr im Kieler éwanwmwmaamﬁmncﬁw .
dieser Zeitung. .

Handfeste politische Argumente mm_.mn:mﬂ fiir
das Projekt. Ein LNG-Terminal wire fiir die Bun- -
desregierung ein Befreiungsschlag, weil es den Vor-
wurf des amerikanischen Prisidenten Donald
Trump entkriiften kénnte, Deutschland sei
immer mehr von russischem Gas abhingig
und sperre sich gegen Gas aus den USA.

Mit diesemn Argument hatte Trump gera-
de in den vergangenen Wochen Stimmung
gegen Nord Stream 2 gemacht. Die Erweite-
rung der bereits bestehenden Ostseepipeli-
ne von Russland nach Deutschland ist
Trump ein Dorn im Auge. Dabei steht
nur vordergriindig die Frage im Mittel-
punkt, ob Deutschlands Abhéingigkeit
von russischem Erdgas zu grof} wird.

Vielmehr geht es Trump ums Geschiift.
Der US-Prisident macht keinen Hehl daraus,
dass er es lieber sihe, wenn Deutschland sich mit
LNG aus seiner Heimat versorge, statt zusitzliche
Mengen Erdgas aus Russland zu importieren. HANDELSBLATT / LNG = Liguefied Natural Gas (Fliissiggas)
Trumps Vorbild ist dabei Polen. Das Land nimmt . :
bereits LNG ab, das per Tanker aus den USA gelie-
fert wird. Polen gehort zugleich zu den schirfsten
Kritikern von Nord Stream 2. y
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gasimporteur zum Erdgasexporteur geworden. i
Ausschlaggebend fiir den Gas-Boom in den USA ist : ; .

die umstrittene Gasforderung mittels Fracking aus . - 9
Schiefergestein. Erdgas aus den USA dringt oun in

verfliissigter Form auf die Weltmirkte. Jeder neue

Abnehmier ist den Amerikanern willkommen.

Bundeswirtschaftsminister Peter Altmaier (CDU)

hat zuletzt mehrfach deutlich gemacht, er sperre

sich nicht gegen LNG-Lieferungen aus den USA.

Das Thema spielt auch im Handelsstieit zwischen : :

Europa und den USA eine Rolle. Die Amerikaner :

tern. Dabei zielen sie insbesondere auf Deutsch- ;

_mhm.UmnnUm_.:mnEmnm.mmrmnmcamdEmamg . - - . ; ..
H.mb%asms.%m.&zaamgammém%?%‘ U.ow::nwm..om.m..:suu...:mnno:Wm:m_:mmo_.mno:

driingen in den Verhandlungen darauf, ihnen den
Zugang zum europiischen Gasmarkt zu erleich-

fiigen, aber dennoch noch keine Moglichkeit ha- . ; 2 - o - W
ben, LNG-Tanker zu l6schen. Hafenstandorts voran, um kiinftig LNG zu importieren.

B e o s s US-Prasident Trump wilrde ein Argument im Kampf gegen

«Wenn LNG-auis den USA zu wetthewerhsaigen die geplante russische Pipeline Nord Stream 2 verlieren. |

Preisen nach Deutschland kommt, dann soll uns
das recht sein”, sagt der maritime woo_.%:mSH
Brackmann.
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Lange war verfliissigtes Erdgas fiir Deutschland
kein Thema. Deutschland ist seit Jahrzehnten iiber
Pipelines aus Russland, Norwegen und den Nieder-
landen bestens mit Erdgas versorgt. Der Zugriff auf
vergleichsweise giinstiges Pipeline-Erdgas gilt als
Standortvorteil. 5

LNG fiir sauberen Schiffsverkehr

LNG ist teurer als Erdgas, das via Pipeline nach
Deutschland kommt. Das liegt an dem aufwendi-
gen Verfahren der Verfliissigung: Erdgas muss auf
minus 160 Grad Celsius abgekiihlt werden, um es
zu verfliissigen. Dafiir hat LNG dann nur noch den
600. Teil des Volumens von Erdgas in gasformigem
Zustand und kann mit speziellen Tankschiffen iiber
die Weltmeere gefahren werden. Wer LNG verwen-
den will, braucht fiir die Tankschiffe ein spezielles
Terminal. Die Anwendungsmoglichkeiten fiir LNG
sind breit gefichert. Es ldsst sich als Treibstoff fiir
Schiffe oder Lkw einsetzen, als Prozessgas fiir die
Industrie verwenden, man kann es aber auch wie-
der in den gasférmigen Zustand zuriickversetzen
(,,Regasifizierung“) und ins herkémmliche Erdgas-
netz einspeisen. :

Die hohe Flexibilitdt von LNG ist ein Vorteil, der
den hohen Preis teilweise aufwiegt. Die Tanker
kénnen beliebig liber die Weltmeere geschickt wer-
den und bei Bedarf wihrend der Fahrt den Kurs
dndern: Entscheidend ist, wer den hochsten Preis
zahlt. LNG kann dabei helfen, einen kurzfristigen
Anstieg der Nachfrage auszugleichen oder Versor-
gungsengpdsse abzufedern. ,.Energiesicherheit ist
nicht dadurch definiert, wo man kauft, sondern
von der Méglichkeit, die Bezugsquelle zu wechseln.
LNG spielt dabei eine Schliisselrolle®, sagt etwa BP-
Cheftkonom Spencer Dale. Fliissiggas sei ,,wie eine
Versicherungspolice® zu betrachten.

LNG werde erheblich an Bedeutung gewinnen,
sagt Harald Hecking von ,.ewi Energy Research &
Scenarios®, eine Tochter des Energiewirtschaftli-
chen Instituts der Uni Koln (EWT), voraus. ,Sollte
Russland als Gaslieferant tatsdchlich an der Preis-
schraube drehen, wiirde das den Anreiz fiir Fliis-
siggas-Importe erheblich erhéhen®, sagt Hecking.
Russisches Erdgas sei wachsender Konkurrenz aus-
gesetzt, was die Position der EU als Gasimporteur
erheblich verbessere.

LNG diirfte aber auch aus umwelt- und klimapo- |

litischen Griinden eine grofie Zukunft haben: Ver-
fliissigtes Erdgas ist eine umweltfreundliche Alter-

LNG-Tanker vor
Roetterdam: Kunftig
sollen die Schiffe auch

" in Deutschland
geldscht werden.

" Wenn LNG

aus den
USAzu
‘wettbewerbs-
fahigen
‘Preisen nach
Deutschland
kommt, dann
soll uns das
recht sein.

Norbert Brackmann
~maritimer Koordinator
der Bundesregierung

native zu herkommlichem Schwerdl, mit dem
Schiffe betankt werden. ,,Verfliissigtes Erdgas kann
auf Jahre und Jahrzehnte hinaus eine wichtige Rolle
als Treibstoff fiir die See- und Binnenschifffahrt
spielen®, sagt CDU-Politiker Brackmann. Tatsich-
lich reduzieren sich bei Schiffen mit LNG-Motoren
die Schadstoffemissionen gegeniiber herkémmli-

chen Schiffsdieseln ganz erheblich. 80 Prozent der.

Stickoxid-Emissionen fallen weg, Rufipartikel fallen
fast gar nicht mehr an. Hinzu kommt eine deutli-
che Reduktion der CO,-Emissionen. ,,Da Kreuz-
fahrtschiffe und Containerschiffe schon sehr bald
nicht mehr mit Schiffsdiesel betankt werden sollen,
miissen Alternativen geschaffen werden®, sagt
Brackmann. Ein LNG-Terminal in Brunsbiittel ki-
me daher wie gerufen.

- Die internationale Seeschifffahrts-Organisation
IMO, eine Sonderorganisation der UN, arbeitet seit
Jahren daran, Schwerdl als Treibstoff zu verdrin-
gen. Einer ihrer Erfolge: Ab-2020 diirfen Schiffsab-
gase nur noch ein halbes Prozent Schwefel enthal-
ten. Diese global giiltige Regelung kénnen nur
Schiffe einhalten, die entweder fast schwefelfreien
Treibstoff einsetzen; eine Abgasreinigungsanlage

an Bord haben oder mit Erdgas betrieben werden.

Optimistischer Investor

Gute Perspektiven also fiir Fliissiggas. In Deutsch-
land ringen neben Brunsbiittel auch Wilhelmsha-
ven und Stade darum, Standort fiir ein LNG-Ter-
minal zu werden. Brunsbiittel hat aber nach {iber-
einstimmender Einschitzung der meisten
Marktakteure die'Nase vorn. ,Fiir Brunsbiittel

sprechen die geografische Nihe zum Hamburger

Hafen, die Lage direkt am Nord-Ostsee-Kanal und
die Industrie vor Ort, die selbst viel Energie bend-
tigt“, sagt der schleswig-holsteinische Staatssekre-
‘tir Rohlfs. ,,Die Betreibergesellschaft, die sich fiir
den Standort Brunsbiittel interessiert, ist die ein-

zige, die bislang schon einen Férderantrag gestellt

hat. So konkret wie in Brunsbiittel sind die Pline
an keinem der anderen potenziellen Standorte®,
sagt Koordinator Brackmann, der selbst aus
Schleswig-Holstein stammt. ‘
Hinter dem Projekt in Brunsbiittel steht die Ger-
man LNG Terminal GmbH, Die GmbH hat drei Ge-
sellschafter: den niederlindischen Gasversorger
Gasunie, die Oiltanking GmbH, eine Tochtergesell-
- schaft des Hamburger Energielogistikunterneh-
& mens Marquard & Bahls, und den niederlindi-

schen Tanklagerbetreiber Vopak, der bereits zwei
LNG-Terminals betreibt, in Rotterdam und an der

. Ostkiiste Mexikos. Nach Angaben der schleswig-

holsteinischen Landesregierung belduft sich das In-
vestitionsvolumen auf 450 Millionen Euro. German
LNG Terminal selbst wollte sich auf Anfrage nicht
zu dem Projekt ufiern. In Branchenkreisen heifdt
es, die Investoren hitten derzeit kein Interesse, ihr
Projekt in den Medien zu sehen. In der aktuellen
politischen Debatte kéinne zu schnell der Eindruck
entstehen, die Investition diene allein dem Zweck,

_ein Einfallstor fiir US-Schiefergas zu schaffen. Tat-

sdchlich gehe es aber um viel mehr, ndmlich etwa
darum, umweltfreundliche Lésungen fiir den
Schiffsverkehr anzubieten.

Geld von Bund und Land

Alle Beteiligten sind sich dariiber im Klaren, dass

ein LNG-Terminal derzeit nicht aus dem Stand wirt-
schaftlich betrieben werden kann. Die &ffentliche
Hand steht daher bereit, den Investoren unter die
Arme zu greifen. ,,Eine Dauerforderung wird es mit
uns zwar nicht geben. Der Infrastrukturfonds des

‘Bundesverkehrsministeriwms hilt aber grundsétz-

lich Mittel bereit. Wenn Betreiber ihren Business-
case offenlegen, werden wir schauen, ob sich Wirt-
schaftlichkeitsliicken aus den Mitteln des Fonds zu-
mindest zum Teil schliefen lassen®, sagt
Brackmann. Ahnlich sieht das die Landesregierung
in Kiel. ,,Dieses deutschlandweit einzigartige Pro-
jekt wird eine erhebliche Wirtschaftlichkeitsliicke
aufweisen. Sowohl wirtschaftspolitisch als auch
energiepolitisch macht es aber Sinn, durch Férder-
mittel diese Liicke zu schliefRen®, sagt Staatssekre-
tir Rohlfs. Schleswig-Holstein habe sich grundsitz-
lich bereit erklirt, das Projekt im Rahmen seiner
Moglichkeiten zu férdern. ,Dafiir kommen zu-
nichst Férdermittel der Gemeinschaftsaufgabe Ver-
besserung der regionalen Wirtschaftsstruktur
(GRW) infrage®, sagt der Staatssekretir.

Die German LNG Terminal GmbH jedenfalls

- blickt optimistisch in die Zukunft. Auf der Website

des Unternehmens heifét es, eine Reihe potenziel-.
ler Kunden habe Interesse an dem Projekt bekun-
det. Die Vorbereitungen fiir den Genehmigungs-

- prozess hiitten begonnen, noch in diesem Jahr wer-

de man die Genehmigung beantragen. Zweifel am
Gelingen gibt es dort derzeit keine: Man werde den
~Betrieb 2022 aufnehmen®, verkiinden die Investo-
remn.



