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Schifffahrt debattiert iiber saubere

Brennstoffe

Norbert Brackmann wird maritimer Koordinator

Olaf Preufl

Der kleinste gemeinsame Nenner,
das ist die Krux der Schifffahrt. Wie
schneidig ging diese Branche in den
Boomjahren der Globalisierung zwi-
schen 1990 und 2010 voran. Wie ver-
zagt und defensiv agiert die von mitt-
lerweile einem Jahrzehnt Krise und
Konsolidierung gebeutelte Schifffahrt
dagegen heutzutage. Das wurde auch
beim 6. Hamburger Schifffahrtsdialog
am Donnerstag in der Handelskammer
Hamburg deutlich. Die Senkung von
Schiffsemissionen und die Digitalisie-
rung standen im Mittelpunkt.

Winfried Horstmann, Leiter der Ab-
teilung Industriepolitik im Bundes-
ministerium fiir Wirtschaft und En-
ergie, hatte wenig mehr zu bieten
als Allgemeinplidtze. Die Schifffahrt
sei "das Schmiermittel der Globali-
sierung”, sagte er den rund 300 Zu-
horern in Hamburg - Eulen nach
Athen. Immerhin teilte er mit, dass
der CDU-Bundestagsabgeordnete Nor-
bert Brackmann in der kommenden
Woche neuer Maritimer Koordinator
des Bundes wird. Brackmann gewann
bei der Bundestagswahl im Septem-
ber 2017 als Direktkandidat den Wahl-
kreis Herzogtum Lauenburg und Stor-
marn-Siid. Dort kiimmert er sich unter
anderem um Infrastrukturthemen wie

den Elbe-Liibeck-Kanal, dessen Aus-
bau er im neuen Bundesverkehrswege-
plan durchsetzen konnte.

Die nachfolgenden Diskussion um
saubere Schiffsbrennstoffe zeigte, wie
beharrlich die Branche auf der Stelle
tritt. Im Jahr 2020, das ist seit Jahren
klar, darf die Seeschifffahrt nur noch
Brennstoffe mit maximal 0,5 Prozent
Schwefelgehalt nutzen, bislang sind es
3,5 Prozent. Vertreter der Schifffahrt
wie Alfred Hartmann, Prisident des
Verbandes Deutscher Reeder, machten
deutlich, dass weitere Verschirfungen
bei den Schiffsemissionen "nur auf in-
ternationaler Ebene" durchgesetzt wer-
den diirften, um den Wettbewerb nicht
zu verzerren. Auch 2020 miisse es noch
"Ubergangsfristen” geben, bis die alten
Brennstoffe tatsichlich aus allen Tanks
herausgespiilt seien. In den Hafenstid-
ten nutzen die Seeschiffe Marinedie-
sel oder Brennstoffe, die zwar weniger
Schadstoffe verursachen als die Brenn-
stoffe auf See, aber noch immer weit
mehr als Diesel fiir Pkw oder Lkw.

Den Schaden tragen vor allem die
Hifen davon, und besonders jene in
Stadtnihe wie Hamburg. Die Emissio-
nen aus den Hifen schlagen sich in
der gesamten Luftbilanz der Stidte nie-
der. Sie beeinflussen damit auch mogli-
che Durchfahrtsverbote fiir Fahrer etwa
von Dieselautos. Durch Landstrom-

anschliisse, schwimmende Gaskraft-
werke oder den Einsatz von Erdgas
zur Stromerzeugung auf den Schiffen
selbst konnen die Emissionen in den
Hifen gesenkt werden. Bislang aber
zeichnet sich nicht ab, welche Techno-
logie die Schifffahrt im groBen MaB-
stab nutzen konnte.

"Wir sind in Hamburg in Vor-
leistung beim Bau einer Landstrom-
anlage gegangen", sagte der neue
Wirtschafts-Staatsrat Torsten Sevecke
(SPD). "Wir konnen aber nicht die
komplette Bandbreite an Technologi-
en zur Verfiigung stellen, ohne zu
wissen, welche sich am Ende durch-
setzt." Hamburg arbeite gemeinsam
mit Brunsbiittel an einem Konzept, um
kiinftig groBe Mengen an tiefgekiihl-
tem, verflissigtem Erdgas (LNG) zur
Verfiigung zu stellen.

LNG gilt als technologischer Hoff-
nungstriger der Branche. Die dritt-
grofte Linienreederei CMA CGM aus
Frankreich gibt dabei den Kurs vor,
wie deren Mitinhaber Rodolphe Saa-
dé der Konferenz in Hamburg erklirte.
CMA CGM lésst die ersten GroBcon-
tainerschiffe mit LNG-Antrieb bauen -
und ein eigenes Tankschiff gleich dazu.
Denn auf den kleinsten gemeinsamen
Nenner der Branche will CMA CGM
nicht warten.
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